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Bezeichnung: Vorrichtung zum AnschluB einer 

elektrischen Leitung am Steg einer 
Eisenbahnschiene Oder dergleichen 

Die.Keuerung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum An- 
schluB einer elektrischen Leitung am Steg einer Eisen- 
bahnschiene occir dergleichen. 

BekannterraaBen wird es als ein stSndig schwierig zu 16- 
sendes Problem empfunden, permanente elektrische Ron- 
takte, also AnschluBvorrichtungen der vorgenannten Art, 
mit optimalen Leiteigenschaften vorzusehen. Dies be- 
trifft beispielsweise die elektrische Verbindung eines 
Tells einer Eisenbahnschiene mit dem Induktionskasten 
einer Zugsicherungseinrichtung. 

Vorhandene Ldsungen, die zudsm aus konstruktiver sicht 
kompliziert aind, haben den entscheidenden Nachteil, 
daB sie betrflchtliche ObergangswiderstHnde aufweisen. 
Vor allem kann mit den bekannten Vorrichtungen eine 
foste Verbindung 2wischen den elektrisch aktiven Xon- 
taktteilen und der batreffenden Schiene nlcht erreicht 
warden. 
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Ein ganzes Feld von nachteiligen elektrischen Erschei- 
nungen kann folglich bei Vorrichtungen der in Rede ste- 
b^nden Art auftreten, die meistens auf Ubergangs wider- 
stande zuriickzufiihren sind und in schlimmeren Fallen 
auf einer Beeintrachtigung des elektrischen Kontaktes 
beruhen • 

Der Grundgedanke der Neuerung ist der, die vorbeschrie- 
benen Nachteile bei einer vorrichtung zuro Anschlufl ei- 
ner elektrischen Leitung am Steg einer Eisenbafopschiene 
Oder dergleichen auszuschlieflen und eine solche Vor- 
richtung vorzuschlagen, mit der eine feste und dauer- 
hafte Kupplung der elektrischen Kontaktteile im Bereich 
derjenigen Offnung vorzusehen, die normalerweise am 
Steg der Eisenbahnschiene vorgesehen wird, urn insgesamt 
die Uber gangs wider stande der elektrischen Verbindungs- 
vorrichtung zu reduzieren. 

Unter den vorbeschriebenen Grundgedanken der Neuerung 
fSllt die Losung der Aufgabe, eine solche elektrische 
AnschluBvorrichtung der in Rede stehenden Art zu schaf- 
fen, bei der die Verbindung aer elektrisch leitenden 
Kontaktteile so ausgefUhrt werden kann, daa nachteilige 
mechanische Beanspruchungen dieser elektrisch lei tendon 
Kontaktteile nicht auftrsten. 

Eine waitere Aufgabe der Neuerung ist es* eine elektri- 
sche AnochluOvorrichtung zu schaffen, die aufgrund ih- 
rer eigenen konstruktiven und anwendungsmSOigen Eigen- 
schaften in der Lage 1st, die grafltmd^liche Garantie 
ftlr ZuverlSssigkeit und Sicherheit im Betrieb zu bie- 
ten. 
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Bine weitere wesentliche Aufgabe der vorliegenden Neue- 
rung liegt darin, eine elektriaehe AnsehiuGvorriehtung 
dor genanntan Art vorzusehen, did aus handelstiblichen 
Elementen und Materialien einfach aufgebaut ist und so- 
mit auch aus okonomischer Sicht Vorteile bietet. 

Die Losung entsprechend dem vorbeschriebenen Grundge- 
danken fQr die genannten Aufgaben sieht bei einer Vor- 
richtung zum AnschluB einer elektrischen Leitung am 
Steg einer Eisenbahnschiene oder dergleichon eine Buch- 
se aus einero elektrisch leitenden Material mit einer 
hohlzylindrischen Hulse 2um Einsetzen in ein Loch am 
Steg der Eisenbahnschiene oder dergleichen vor, die ei- 
nen f lanschartigen Kopf zum Anschiag am Rand dieses 
Lochs hat und ferner ein axiales Durchgangsloch auf- 
weist, in welches ein Spreizdorn zur radialen Aufwei- 
tung der Hiilse sowie deren fester Verankerung in dem 
Loch des Schienenstegs einsetzbar ist. 

Die weiteren Eigenschaf ten und Vorteile der Neuerung 
sowie deren vorteilhafte Ausgestaltungen ergeben sich 
aus der nachstehenden Beschreibung eines bevorzugten, 
jedoch nicht ausschliefllichen Ausfiihrungsbeispiels ei- 
ner elektrischen AnschluBvorrichtung der neuerungsge- 
maflen Art, das in der Zeichnung dargestellt ist und auf 
das die Neuerung keineswegs beschrankt ist. Dabei zei- 
gen: 

Pig. 1 eine perspektivische Ansicht der BuChse aus 
elektrisch leitendem Material ftir eine elek- 
trische AnschluBvorrichtung der in Rede ste- 
henden Art; 
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eine schematische Schnittdaretellung der 
Buchse* die von der Innenaeite her an den 
Stag einer Eisenbahnaehiene angeaetzt iatj 

eine der Fiag. 2 im wesentlichen entspre- 
chende Darstellung der Buchse zur Veran- 
schaulichung deren radialer Aufweitung durch 
einen Spreizdorn und 

die Dartstellung eines Schnittes durch die 
gesamte elektrische Anschluflvorrichtung mit 
einem durch die Buchse hindurchgefUhrten 
Sicherungsbolzen fur ein Anschluflstiick am 
Ende einer mit der Schiene zu verbindenden 
elektrischen Leitung. 

Ira einzelnen zeigen die vorstehend aufgef iihrten Piguren 
eine elektrische AnschluOvorrichtung am Steg einer Bi- 
senbahnschiene oder dergleichen, die eine Buchse 1 auf- 
weist, welche aus einem elektrisch leitenden Material, 
wie Kupfer, hergestellt 1st. Die Buchse 1 kann auch aus 
anderen leitenden elektrischen Materialien, wie mit 
Kadmium plattiertera Kupfer, Aluminium, Aluminiumlegie- 
rungen oder dergleichen bestehen. 

Die Buchse 1 weist eine zylindrische Hulse 2 auf , die 
in ein Loch 3 am Steg 4 der Schiene oder dergleichen 
einsetzbar ist. 

Die hohlzylindrische Hulse 2 hat einen Kopf 5, der fiir 
die Anlage an demjenigen Teil des Schienenstegs 4 be- 
stimmt ist, der das Loch 3 umgibt. 



Fig. 2 



Fig. 3 



Fig. 4 
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Die Buchse 1 hat ein axialee Durchgangslooh 10, welahes 
vo^teilhafterweiee einen erweiterten Abschnitt 11 auf- 
weiat, der aiflh im weeentlichen in axialer Hichtung 
iiber den Bereich des Kopfes 5 erstreckt. Zum einen 
dient der erweiterte Abschnitt 11 des Durchgangsloches 
10 insbesondere zur Vermeidung unerwttnschter Deforma- 
tionen des Kopfes 5 bei den nachstehend noch nSher er- 
lHuterten MaBnahmen, und ferner ist er dazu bestimmt, 
ein Gleitmittel oder dergleichen einbringen zu kSnnen. 

Die Buchse 1 wird an dem Schienensteg 4 mittels eines 
Spreizdornes 15 festgelegt, der an einem Ende einen Ge- 
windeabschnitt 16 hat. Der Gewindeabschnitt 16 schlieflt 
an einen zylindrischen Abschnitt 17 an, der in einen 
konischen Abschnitt 18 in Gestalt eines Kegelsturopfes 
(ibergeht. 

In praktischer Anwendung wird zunatehst die Buchse 1 in 
das Loch 3 des Schienenstegs 4 eingesetzt, dann wird 
der Spreizdorn 15 in die Buchse 1 von derjenigen Seite 
aus eingefdhrt, an der sich der Kopf 5 befindet. Der 
Spreizdorn 15 wird soweit durch die Buchse 1 hindurch- 
geftihrt, bis sein endseitiger Gewindeabschnitt 16 an 
dem vom Kopf 5 abliegenden Ende der Buchse 1 vor stent* 
Diese Stellung des Spreizdorns 15 veranschaulicht mit 
gestrichten Linien Fig. 2. 

Danach wird eine geeignete Greifvorrichtung, wie eine 
Greifimifcfcer, einer hydraulisehen Zugeinrichtung an den 
Gewindeabschnitt 16 des Spreisdorns 15 angesetzt. Mit- 
tels dieser Zugeinrichtung wird der Spreizdorn 15 auf 
mechanischem Wege durch die Buchse 1 hindurchgezogen. 
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Beim Durohtritt durch dad axiale Durchgangsloch 10 dor 
Buchse 1 bewirkt der Spreizdorn 15 eine radiale Aufwei- 
tung der Buchse 1. Dies* Expansion der Buchse 1 gleioht 
das Spiel zwischen der en Auflendurchmesser und aem 
Durchmesser des Durchgangslochs 10 des Schienenstegs 4 
aus, wonach die Buchse 1 wit der Schiene dauerhaft und 
unter festem elektrischen Kontakt verbunden ist. 

Das von dem Spreizdorn 15 verdrangte Material der Buch- 
se 1 hat ein Volumen, welches grdBer ist als dasjenige, 
welches zwischen der unverformten Buchse 1 und der Wan- 
dung des Loches 3 auszufiillen ist* Folglich wird das 
OberschuSmaterial einer axialen Extrusion unterworfen 
und es quillt sowohl in axialer als auch in radialer 
Richtung an der dem Kopf 5 abgewandten Seite aus dem 
Loch 3 des Schienenstegs 4 aus. Infolge des dadurch ge- 
bildeten Wulstes am Ende der Buchse 1 wird eine weitere 
Sicherung der deformierten Buchse 1 an dem schienensteg 
4 erzielt. Man erkennt dies insbesondere in den Figuren 
3 und 4. 

Die radiale Aufweitung der Buchse 1 ermSglicht einen 
dauerhaften und guten elektrischen Kontakt zwischen ,-er 
Buchse 1 und dem Schienensteg 4 im Bereich des Loches 
3, wahrend das sich in axialer Richtung durch die Buch- 
se 1 hindurcherstreckende Durchgangsloch 10 nach seiner 
Aufweitung die losbare Aufnahme eines elektrischen Lei- 
ters mit einem entsprechenden AnschluBstUck mittels ei- 
nes Schraubbol sens ermoglicht. 

Im einzelnen zeigt dazu Fig. 4 einen in das erweiterte 
Durchgangsloch 10 der Buchse 1 eingesetzten Schraubbol- 
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zen 20, auf dessen freies Bnde eine Mutter 21 aufge- 
schraubt ist, die eine konkave Oder topfartig ausgebil- 
dete Zwischenscheibe 23 iiber eine zwischengelegte Un- 
terlegscheibe 22 beauf schlagt . Zu ihrer randartigen 
Stirnseite, die zum Schienensteg 4 bin liegt, um- 
schlieBt die topfartige Zwischenscheibe 23 einen zylin- 
d^rischen Hohlraum 24, der den aufgequollenen, vorste- 
henden Wulst am Ende der aufgeweiteten Buchse 1 auf- 
nimmt. Ober den Kragen oder Rand der Zwischenscheibe 23 
werden die Druckkrafte auf den Schienensteg 4 abgelei- 
tet, die beim Verspannen des Schraubbolzens 20 entste- 
hen und die nicht die Buchse 1 beauf schlagen und sorait 
nicht den elektrischen Kontakt zwischen der Buchse 1 
und dero Schienensteg 4 beeintrachtigen. 

Der Schraubbolzen 20 hat einen Kopf 20a, iiber den ein 
AnschluBstuck 26 am Ende einer elektrischen Zuleitung 
gegen den Kopf 5 der Buchse 1 festgelegt wird. Eine 
flache Unterlegscheibe 25 ist zwischen den Bolzenkopf 
20a und das AnschluBstiick 26 gelegt, insgesamt wird da- 
mit eine dauerhafte und genaue elektrische Verbindung 
der elektrischen Zuleitung mit der Buchse 1 sicherge- 
stellt. 

Aus dem vorstehenden ergibt sich, daa der der Neuerung 
zugrundeliegende Grundgedanke erfiillt und die sich da- 
raus ergebenden Aufgaben gelttst werden. Inebesondere 
ist hervorzuheben, dafi durch raUiale Expansion dor 
Buchse 1 eine elektrische Verbindung erzielt wird, die 
eine feste, sichere Kontaktgabe zwischen der Buchse 1 
und der Wandung des Lochee 3 eicherstellt . Diese Kon- 
taktgabe ist auch dauerhaft, da sie durch eine Spreiz- 



- 8 - 




8 



3648 



wirkung erzielt wird, indera der Spreizdorn 15 durch das 
Durchgangsloch 10 der Buchse 1 hindurchgezwungen wird. 

Die Anordnung der konkaven Oder topfartigen Zwischen- 
scheibe 23 an der dent Kopf 5 der Buchse 1 gegentiberlie- 
genden Seite auf dem Schraubbolzen 20 ennoglicht eine 
optimale mechanische Verbindung, weil alle KrMfte, die 
beiro Verspannen des Schraubbolzens 20 miiels der Mutter 
21 auftreten unmittelbar auf den Schienensteg 4 uberge- 
leitet werden und nicht die Buchse 1 beaufschlagen, vo- 
mit die elektrische Kontaktgabe zwischen der Buchoe 1 
und dem Schienensteg 4 durch Verspannen des Schraubbol- 
zens 20 nicht nachteilig beeinfluflt werden kann. 

Die vorgestellte Neuerung kann zahlreichen Modif ikatio- 
n6n unterworfen werden und Veranderungen erfahren, die 
sich innerhalb des der Neuerung zugrundeliegenden Ge- 
dankens bewegen. 

Alle Einzelmerkmale der Neuerung kSnnen durch technisch 
Squivalente Merkmale ausgetauscht werden. 

In der praktischen AusfUhrung kSnnen die verwendeten 
Materialien durch kompatible Werkstoffe ausgetauscht 
werden, solange ftir den fipeziellen Anwendungafall die 
Erfordernisse erfUllt werden. Das Gleiche gilt hirvv 
sichtlich anderer ale der besohriebenen Gestaltungsfor- 
men und Dimensioned 

Soweit es die technisohen Merkmale betrifft, die in ei- 
nem der Schutzansprttche erwfihnt und mit Bezugszeichen 
gekennzeiohnet worden sind/ sind diese Bezugszeichen 
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allein fCir den Zweck aufgenommen worden, um die Ver- 
standlichkeit der Ansprtiche zu fordern, und entspre- 
chend haben diese Bezugszif fern keine einschrankende 
Wirkung auf den Schutzurafang des betreffenden Eleraen- 
tes, welches durch die betreffende Bezugszjffer ledig- 
lich beispielhaft identifiziert ist. 
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Schutzanspriiche : 

1. Vorrichtung zum Anschlufi einer elektrischen Leitung 
am Steg einer Eisenbahnschiene oder dergleichen, 
gekennzeichnet durch eine Buchse (1) aus eib&jn elek- 
trisch leitenden Material rait einer hohlzylindri- 
schen Hulse (2) zum Einsetzen in ein Loch (3) am 
Steg (4) der Bisenbahnschieiie oder dergleichen und 
mit einem f lanschartigen Kopf (5) zum Anschlag am 
Rand dieses Lochs (3) und ferner mit einem axialen 
Durchgangsloch (10), in welches ein Spreizdorn (15) 
zur radialen Aufweitung der Hiilse (2) sowie deren 
fester Verankerung in dem Loch (3) des Schienenstegs 
(4) einsetzbar 1st. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

da0 der Spreizdorn (15) an seinem einen Ende einen 
Gewindeabschnitt (16) zur Verbindung mit einer 
Greifmutter, einer hydraulischen Zugeinrichtung zum 
Ziehen des spreizdorns (IS) durch das Durchgangsloch 
(10) der Buchse (1) hat, wobei der Sprei2dorn (IS) 
einen Konusabschnitt (16) zur Aufweitung der Hiilse 
(2) der Buchse (1) aufwels** 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dad das axiale Durchgangsloch (10) der Buchse (1) an 
den sum Kopf (S) hin liegenden Ende einen erweiter- 
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ten Abechnitt (11) tut Varmaidung von unetwUnsdhten 
Deformationan das Kopfes (3) bairn Binftihren das 

Spreizdorns (15) sowie zum Elnbringen von Gleitmit- 
teln oder dergleichen hat. 

4. Vorrichtung nach einem oder mehreren der AnsprUche 1 
bis 3, 

dadurch gekennzeichnet , 

dao die Buchse (1) aus einem nach Art einer Extru- 
sion durch den Spreizdorn (15) axial dehnbaren Mate- 
rial mit einem Oberschuflanteil besteht, der liber den 
ftfr die radiale Expansion der Hiilse (2) bei der 
Spreizung im Loch (3) hinausgeht. 

5. Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 
bis 4 f 

dadurch gekennzeichnet, 

dafl der Kopf (5) der Buchse (1) mit einem AnschluB- 
stuck (26) der elektrischen Leitung verschraubbar 

ist i 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

daa in das gespreizte Durchgangsloch (10) der Buchse 
(1) ein Schraubbolzen (20) einsetzbar ist, auf des- 
sert, dem Kopf (5) abgewandten Ende eine topfartige 
Zwischenscheibe (23) mit einem inneren Hohlraum (24) 
sowie eine Mutter (21) aufsetzbar ist, wobei in ver- 
spannter Anordnung die Zwischenscheibe (23) ohne Be- 
aufschlagung der Buchse (1) auf dem Schienensteg (4) 
aufsitzt. 
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